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Audi A3 Biesse Racing

Personalizzata con
aerodinamici della

sotto il cofano cela in TDI 2.0
da 174 Cv ricco di coppia

di Jerry Costanza - foto Giovanelli

B Hegante e dinamica la seconda genera-
zione dellA3 lo & gid di suo. Figuriamoci dopo la
“leggera” caratterizzazione aerodinamica e stili-
stica a colpi di accessori della linea ufficiale Au-
di. Meglio ancora se la motorizzazione & la 2.0
TDI 16V, quella che offre | miglior risultati con
una preparazione che coniughi prestazioni ele-
vale e piacere di guida. Sulla gestione elettroni-
ca del quattro cilindr a iniettore-pompa sono
intervenuti i tecnici della Biesse Racing che
hanno riconfigurato la mappatura della centrali-
na motore, Con queste premesse [Audi A3, oltre
a concedersi un look esclusivo e curalo, si pre-
para a sfoggiare tutta la grinta di cui & capace.
Forte dei suoi 174 Cv e quasi 40 kgm di coppia,

la compatta tedesca sfodera notevoli doti dina-
miche che ben si abbinano a un personalissimo
appeal esteriore. Bella da vedere, entusiasman-
te: da guidare e piacevole per via di una taratura
dell'assetto che coniuga al tempo slesso
comfort e vivacita delle reazioni.

Estetica. Ad attirare lattenzione ci pensa la
grintosa vestizione ufficiale della Casa di Ingol-
stadt, denominata S-Line. Una caratierizzazione
in chiave sportiva che mette in risalto le forme,
ma con discrezione. Essa si awale di un esile
spoiler sottoparaurti anteriore, moderatamente
profitato in avanti, che rende pil accattivante la
vista frontale. |l look ben si integra con il design

del paraurti, iprendendone persino le linee dei
passaruota. Lateralmente & la volta della coppia
di minigonne che da un tocco di personalita ul-
terfiormente accentuata dal set di cerchi in lega
Ronal. Design multirezze, coppetta centrale, per
sottrame alla vista | bulloni di fissaggio, e al cen-
tro borchietta cromata con impresso il marchio,
esaltano lMappeal del gruppo ruota. Dalla vista
posteriore salta agli occhi lo spoiler sottoparaur-
li adeguatamente sagomalo per ospitare le
uscite del terminale di scarico, mentre in cima al
lunotto spicca un piccolo spoiler, sportivo ed
elegante al tempo stesso. Una preparazione
esteriore equilibrata nel complesso che ben si
adatta allo stile della Casa di Ingolstadt in gene-
rale e della sua compatta in particolare.,

Tecnica. Lintervento tecnico & uno solo, invi-
sibile e energizzante per il quattro cilindri con




KIT ORIGINALE - Lo spoiler anteriore e quello dietro,

nella zona bassa, il profilo sul portellone e le minigonne
fanno parte del "tuning ufficiale Audi” S-Line. La vettura
del test & stata inoltre equipaggiata con ruote Ronal 8Jx17"

e

wstata a sedici vahvole. Loperazione consiste
ella ridefinizione dei parametri contenuti nella
prom della centralina tramite un connellore
siale situato sul corpo della centralina stessa.
isa ha ponato un considerevole incremento di
ppia e di potenza a tutli i regimi. Per 'esatiez-
I la coppia massima passa da 329 a 33,8 kgm
entre la potenza massima fiewta da 1418 a
4,1 Cv, Il ttto senza incremento di fumosita,
ume aocertato visivemente e confermato dal
st di opacith dei gas di scanco eseguiti dal
eparatore prima e dopo la modifica. Inoltre il
ftware originale dellauto viene salvato su un
ni-CD e consegnato al cliente qualora, in fu-
©, intendesse riportare la mappatura alla
nfigurazione prevista dalla Casa. Per scarica-
a tema la considerevole coppia motrice la
dla della gommatura & caduta su elementi di
wata efficacia: Dunlop SP Sport 9090 nella
wra omologata 225/45 R17, magpiorata ri-
Adto alla standard 205/55 R16.

Yrestazioni. || propulsore, gid esuberante
a configurazione da 140 Cv, diventa ancora
briltante e piacevole da mettere alla frusta.
agazione & fluida, docile ai comandi e ha la
acita di adattarsi bene a ogni situazione. In
ica consente di guidare in souplesse estre-
ma all'occommenza affondando sul pedale
10 cambia passo e si lancia in riprese entu-
manti. La distribuzione della coppia motrice
imamente spalmata su tutto 'arco di utilizzo
mantiene al di sopra del 32 kgm da 2.000 a
1 giri/min. Quanto alle prestazioni rilevate
inciamo subito col classico 0-100 orani, in
8 compalta di Ingolstadt stacca un ottimo
(contro il 9750 dichiarato da Audi, -91 cen-
). A coprire il chilometro con partenza da

fermo impiega 28796, con una velocita d'uscita

di 175,8 km/h. Prontissime anche le riprese: 40-
B0 km/h in V marcia in 12°72, menire per rag-
giungere i 120 km/h occorrono 19778, Sensazio-
nale: il Asultato in V1 marcia, con 9704 necessari
per risalire a 120 e 20732 per | 160 orari. Ulima
nota positiva la velocith massima rilevata: 209,2
km/h in V1 per Biesse Racing, mentre la Casa
tedasca dichiara 2078

Estefica
Spoiler sotioparaurti anteriore
S-Line 516,00
Minigonne laterali S-Line 552,00
Spoiler sottoparaurti posteriore
S-Line
Spoiler posteriore 5-Line 408,00
Tecnica
Rimappatura centralina
eletironica 600,00
Cerchi in lega Ronal 8JX 17"
+ pneumatici Dunlop SP Sport 9090
225045 R17 2.160,00
TOTALE 4.740,00
| (compresa vemiciatura @ montaggio)
Biesse Racing
Corso Romano Scagliola, 201
Newe(Cuneo)
Telefono 0173.67100
Cell. 336.7253271
Intemet: www_biesseracing.com
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. 0-400 16743 133

| 0-1000 29"96 1758

| dichiarato = -
kmh lempo metri
0-60 4"4 372
0-80 6”26 78,6
0-100 8”59 1371

0120 12734 2518
0-140  16™81 4073
0-160 22783 6662
F['pmsa da 40 km/hin V

lempo  velociti

-  duscita km/h

(0-100 757 56,8
0-400 2000 1212
0-1000 34”35 718
km/h lempo melr
40-60 8"65 1175
40-80 12"12 1956
50-100 16™3 28048
40-120 19”78 3928
40-140  24™00 5455
40-160 29747 7743
Ripresa da 80 km/h in V
km/h tempo metri
80-100 3"43 85,4
80-120 0N 1952
B0-140  11™M1 3437
B0-160 16”60 5735
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